


ot
pestif de la corde pendant le réarmement.

2.~ Réarmer 1'appareil & 1l'aide de la clé spéeciale qui doit se trouver en perma-
nence dens la voiture, en tournant dans le sens des aiguilles d'une montre;

remonter & fond. Le gros ressort de rappel de corde se trouve ainsi en état
de fonctionner & nouveau.

3.— Débloquer le tambour en tournant 4 nouveau d'un guart de tour le bouton d'ar-
ret (tb 21-26) en maintenant en méme temps la corde de perche devemnue libre.

4.- Placer la t&te de perche au contact du fil de ligne dans sa position convena-
ble.

5.- Ne pas ocublier sur place le matériel utilisé (pince, bofte & goupilles et,
surtout, clé d'enrouleur).

Les enrouleurs doivent, & chaque déperchage, &tre réarmés.

PNEUMATIQUES

Les échanges de pneumatiques, leur entretien, etc. sont du ressort du per-
sonnel du dépbt. Les visiteurs veilleront spécialement & ce que la pression de
gonflage des pneumatiques soif normale.

S'il semble & un agent du roulement gu'un pneu est apparemment insuffisam-
ment gonflé, il avertit un chef-contrdlecur. Si un pneumatique est visiblement
dégonflé, il avertit un chef-contrdleur. Si un pneumatique est visiblement dégon-
f1é,. il avertit le dépdt par téléphone; il en sera, naturellement, de méme en cas
de crevaison.

Lorsqu'il en a le temps, au terminus de ligne, 1'agent du roulement jette-
ra un coup d'oeil sur les pneumstigues de son véhicule; au besoin, si faire se
peut, 11 enlévera les pierres ou autres débris gqui sc sont inerustés dans les
rainures de la bande de roulement.

Les conducteurs veilleront, lorsqu'ils effectuent des arréts, & ne pas en-
trer, avec les pneumatiques, en contact avec les bordures de trottoirs. Lorsgue
les flancs sont &bimés, les pneus sont porfeis impropres & un regommage.

CONDUITE DES TROLLEYEUS

Autorisation de conduire des trollevbus

La conduite des trolleybus est formellement interdite & toute perscnne non
autorisée par la dircction de la Société. Le permis de conduire de ces véhicules
est obligatoire; les apprentis conducteurs ne circulent qu'en présence d'un moni-
teur et en possession d'un permis provisoire.

Eloignement de la ligne aédriemne

Les trolleybus ne peuvent s'écarter que de 3.50 m de part et d'autre doc la
ligne aérienne, la distance de 3.50 m étant prise de l'axe de la ligne aériemne
a4 1l'axe du véhicule. Lorsqu'il est nécessaire de s'decarter au maximum de 3.50, la
vitesse doit &tre réduite 2 5 km/h.
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Vitesse dans les courbes

Le vitesse dans les courbes doit &ftre réduite; plus une courbe sera pronon-
cde, plus la vitesse doit &tire faible. Pour autant que les conditions de circula-
tion le permetient, les courbes & trés grand reyon peuvent, par confire, gtre par-
courues & la vitesse maximum suiorisde par le fableau des vitesses. Pour éviter
un déperchage, les courbes seront prises au large (meilleure positiocn des perchas)
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voie du Baffet OFF dans Ies deux sens doit se feire & allure réduite. I1 sst in-
terdit de se servir de 1'accélératsur (v. 21-30) sous le passage sous-voie. Avec
les futurs trollsybus {(#1-40), n= ras dépasser les 15 kmfh. 4 1a sortie du pas-—

sage, cité plece de 1z Cars, ralentir 3 5-10 km/h.

Elle doit s'effectusr & 5-10 km/h, aprés que le conducteur se soit assuré
que lz chaussde est libre et gu'il eit klaxomné avant de démarrer.

2'il ¥ a deoux ggents, 1'un se placera & 1'zrriere da 1a voiture pour diri-
ger la mancsuvre ou, si ndcesseire, la dirigers denuis l'exiérieur.

8'1 ¥ a un obstacle darriére le trolleybus, l'sccompagnoteur indiguers 1a
distance: 5 — 4 =3 -9 — 1 m — halte !

Lo dépbt i1 tiendrs conpte de l= ligne sérienne, c'est-d-dire gqu'il sura

le regard épalement fizd sur les titss ds perches. Des bandes jaunes sornt pein- ——

tes su= 12 sol.

Pennes ds courant

In cas de panne. arréter le trolleybus, couper le circuit awvec la pédale
de frein, ssrrer le frein 4 main (th 20-30:; utilisntion du brake-valve autoriszé,
étant entanda gue leo conducieur reste & son volent), vérifier le retour du cou-
rent su voltanbire, Lors du démsroge dss voitures aprés le retour du courst, le
conducteur consinte & la leciure du voltmétre lss chutes de tension successives .
corres;ondont asux différents décarrages do ses coliggues. 11 démarrers & son tour -
dés que ces chutos do tensicn ss stabilisent.

Pour &viter lo dézarrage similiané de tous les trolleybus, ce gqui provogus
ung imporfante “aisee de tension & le ligne (surcheorge qui provoque parfois de
nouverux déclenchzrents), neus prescrivens ce gul suit pour les conducteurs se
trouvant en palier gt en roape :

— les eonducteurs gui se trouvent su Tilleul et ou dalid du Billeul en direction
du Schoenberg et du Cimetidre démarreront immédistoment au reftour du coursnt;

~ les conductours qui se trouvent su Tillewl ou sur 1o partie du résesu situde
entre le Tlleul et BFirglles, le Tilleul - Vignettasz, ls Tilleul - Jurs, ne
démarreront ou'epris avoir comptd Jusqu'id 5-8.

Courts=circuits

5i un eourt-eirouis oppgremment importent se produit dans les circuits
électriques, y compris los résistarnces (ce qui, générolement, fait apparaitre
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ung légbre fumée & 1l'intérieur de 1s voiture et une odeur de caoutchouc brilé),
couper immédintement l'interrupteur principal, srréter ls voiture en bordurs de
chzuasée et la faire évacuer, sabaisser les perches; si neécessaire, utiliser
1l'axtincteur. Feire intervenir le dépbt pour le dépanmage. 3'il s'zzit d'un court-
circuit apperemment peu important, 1'azent pout comtimuer normalement sa coursej
il fera part de l'incident & un chef-contrélsur et, nzturellement, signalers par
écrit cet incident.

Qrages, décharges stmeosphériguss

En pareil cas, allumsr 1'éclairage 600 V.

3i lo cheussée eat recouverte d'une neppe d'eau, il convient de rouler &
vitesse réduite et méme de s'arrffer =i 1a hautsur de la nappe d'esu dépaase
1'épaisseur d'un posu. T1 peut, an effet, se trouver dans cette nappe d'eau des
pavés, de grosses picrres, voire méme une plaque d'égolt ou encore un affouille-
ment qui risqueraient d'entrsr en contect avec le trolloybus et de 1'endommeger.
I1 =8t recommsndé de circuler lentemcnt efin d'Séviter des projections d'esu sur
les trottoirs ot égnlemsnt sous la voiturs, ol se trouvent placés les appareils
de freinage, lo moteur %, sux trollsybus 21 A 28, les résistances. Tous ces ap-
pareils psuvent &tre gravement endommagés.

Trolleybus circulent & le File

Lorsque plusicurs trolleybus se suivent, ls conducteur tiondra compte des
mouvemsnis de la ligne aériemne provegués par ls trolleybus gui le préeéds.

En lieng droite, cela n'a gubre d'importance; per contre, il peut y aveir
dépurcrage dons les courbes & faible royon, les boucles et sutres endroits déli-
cotg.

Pour prévanir ces déperchages, l'agent qui suit un trolleybus sugmentera,
s'il ¥ a lieu, lz distenecs entre vehiculss.

Colonnes de véhicules, circulation lente ou par &-coups

I1 eat défendu de circuler en maointensnt la pédale de démarrogo dans une
positicon intermédizirs, ce qui échauffe les resistances et peut mettre le trol-
leybus hora service.

Celui qui eirculs dans une colenne (ou suit par exemple un char), pour adsp-
ter sz vitesse su véhicule gui le précéde, coupera le courant de traction (péda—
le de frein), puis réenclenchere et répétera cette opération aussi scuvent que
nécessaire.

Portes

I1 est interdit de rouler avec des portes ouvertes.

En eas de msuveais fornctionnement des portes, il cat permis de continuer lo
service, mais, dans de tels cas, il fout demender zu d€pft le chongement du trol-
leybus dont les portes fonctionnent mal.

Lo persomnel atiirera 1l'octtention des voyageurs sl une porte ne fonctionns
pas.

S
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DISPOSTITIFS DE CONDUITE ET LEUR ROLE 3
g
Direction
Devant le sitge, se trouve un volent de dirsction snalogue & celui des su-
tobus.
Trolleybus 21 & 28: la direction est méeanigue ef sa démultiplication correspond
% 3 5/8 tours de volant {2 1/8 tours & gzsuchs et 1 3/8 i droite) d'une butée B
llautre.
Trolleybus 2§ et 30: la direction est assistée pneumeiiquement; en cas de fuite
d'air, le fonetiomnement est méeanique; la démultiplicetion de cetie direction
correspond & 6% tours (4 tours & geucke et 2r tours & droite) d'une butée A
1'sutre.
Sur ls gauche du volant :
1.- 1'interrupteur principal: il est & commende & main, & rupture brusgue
avec soufflsge magnétique qui fait fonction dlinterrupteur général. Le courant
600 V. est coupé lorsgue la menette est en position basse.
2.— llinverssur de marche: il = 3 positions permetiant i
2) la position de marche avant
b) la position zéro
¢) la position de merche arridre.
Cet inverseur s'sciiorme rotativement; il ne doit Etre sctionné gue lore-
gque le trolleybus est compléfement immobilisé et gue 1'interrupteur principal &
déjh été mis dans sa position basse, le courant syent été ainsi coupé.
An—desan= du ‘plancher: 5 pédalsse: .

= i gauche du tube de direction: la pidale de démasrrage
- & droite du tube de direction: la pédale de frein
- plus & droite: une pédele d'accélération et de décélération.

Tédale de démarrage

Cette pédzle, qui doit Etre manoeuvrée avec le pied gasuche, commande 1'ap-
pareil appelé démarreur. Bn appuyant & fond, les résistonces dites de deémarrage
stinsdrent dans le circuit du moteuwr. 4 Iz position la plus basse, les contacteurs
se Terment et ls wvoiture démarre slors lentement; en comtinuant & laisser monter
prograssivement la pédale, les résistances ss trouveni élimindss les unes apres
les sutres et 1z vitesse sugmente, & fin de course de la pédale, & environ 20
Im/h. Tant que la pédale n'eat pas complétement remontée, il reste donc des ré-
sistances de démarrage en circuit; ces résistances n'dtant pas destinées & res-
ter en permznence en fonction, car elles a'écheuffent trés rapidement et denge-
reusement, il est formellement interdit de prolonger la marche sur ces résistan-
ces de démarrage (attention en suivant un véhicule trés lent). Bn suivant un
cortége en cite, il faut arrdter le véhicule de temps en temps.

Lorsgue le vdhicule est sous coursnt, il est interdit d'abaisser cette pé-
dele pour couper le courant de traction; la seule siception permise l'est au dé-
pdt lorsgu'il feut manceuvrer le trolleybus sur un espace de moins de 5 m.

En outre, il est formellsment inferdit de retenir unc voiture en rampe avec

lz pédale de démarrage partiellement enclenchée. La voiture doit &tre refemue &
l'arrét avec le frein i main ou le brake-valve.




Pédale de frein ¢ A

Cette pédale est msnosuvrée avec le pied droit. Des quialle eat légérement
enfoncde, les contacteurs s'ouvrent, c'est-h-dire gue le moteur n'eat plus elimen—
té et qu'en conséguence, la voiture continue i rouler sens courant par la vitesse
acguise. En contiruant & 1'enfoncer, on obtient le freinage rheostatique (frei-
nege sur résiatsnce), c'est-3-dire le freinage sur le moteur. Il est sirictement
interdit de laisser un véhicule se lancer sens courant dans une pente.

Puis, en enfongent daventage encore cetie pedale, le freinage mécanigue en-
tre en acticn :

aux trolleybus 21 & 28, ce freinage a lieu par 1l'intermédiaire du servo-
frein mécanique; sux voitures 29 et 30, ce freinage s'obtient pneumstiquement.

Aur trolleybus munis de freins & air (v, 29 & 40), & chague prise de servi-
ce, contriler le menoméire. )

Lorsqu'un trolleybus a été abandonné pendant un certzin temps (2 1'occasion
d'une manifestation par exsmple}, lorsque cela est possible, le chauffeur le des—
servant prendra & nouvesu possession de son véhicule une dizaine de minutes avant
sa remise en circulation; 1'agent contrSlers le pression d'air et enclenchera le
COmpresseur.

L'sarft d'urgence s'obtient en enfongant rapidement et & fond la pédale de
freins Ceite pédale de frein, dite frein & pied, agit sur les quatre roues. Dens
1z mesure du possible, le chauffeur tempérera son coup des frein (surtout valable
pour les veoitures 29 et 30).

Pédzle d'zccéldration
(grande pédale de droite: accélération, décélération).

Dis que la pédale de démarrage est complétement libérée et que la vitesse
du véhicule est de 1'ordre de 20 km/h, on sugmente cette vitesse en appuyant pro-
gressivement avec le pied droit sur la pédele d'sccélération. Cette peédale per-
met d'atteindre 1z vitesss maxioum prescrite. Les viteases intermédimires somt
obtenues en enfongant plus ou moins cefte pidale.

Avec insistance, il est rappslé que le pédale d'accélération ne doit &ire
enfoncée que trés progressivement, et seulement aprés que la pidale de démarrage
est complitement relevée.

Lorsque cette pédsie est libérée brusquement, on obtient le freinage par
récupération. Ce freinage est d'autent plus énergigque gue le vehicule roule vite.
Par conséquent, 12 puissance de ce freinage diminue & mesure gque la vitesse bais-
se, et son action devient nulle wers 20 im/h.

Le ralentissement par récupération n'cst possible que si le frolleybus est
sous courant. Pour un freinsge doux, il faut éviter de couper le circult {pédale
de frein) avant que la ddcélération soit terminde. De mlme que dans 1'accédléra-
tion, la décélération doit se faire progressivement,

Frein 4 moin

"I1 sera utilisé pour immobiliser le trolieybus une fois eelui-ci freiné
gomplitement par le frein & pied.

Il nc doit jomnis &tre utilisé alors gue la voiture roule encore. Seule
exception justifide: il sera employé en cas de déficience du frein & pled.

L'emploi de ce frein pour obtenir un ralentissement gst formellement inter-
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dit; on ne saurs *xﬂon& “1'utiliser pour | sotionmer une siguille dlectrique. Seule
excepticon tolérgs: un “obstacle se pres;mte devant ls trolleybus alors qus 1'agent
va franchir 1'aiguille; =i elles eat déja franchie, il faut couper le courant,
puls reenclencher aprés, En tirant le levier & lui, 1l'sgent & l'obligotion ds
presser le bouton—poussoir &4 fond, pour ne pes. abimer les crens d'arrét. fux
trolieybus 21 & 28, le frein & mein se trouve & droite du conducteur.

A1 voitures 29 et 30, ol il feit office de frein de steticonement, il se
trouve & gauche; au besoin, & ces trolleybus, il y & lieu de 1'sctionner plusieurs
fois jusqu'd ee que 1'effert de freinage soif suffisant. Il est quelguefois ma-
loisé de libérer le levier de ce frein. Dens ce cas, i1 faut presser fortemont
le bouton-poussoir (frapper svec la psume de la main) en appuyant fortement vers
le bas.

Brake-valve (uniquement aux tb 29 et 30)

Tl s'agit d4'un robinet & main (manetie inférieure, placée latéralement &
gzuche du conﬂucteur}; il sctionne pneumstiquement les zgules roues arritres; il
sert & maintenir 1'immobilisstion du véhicule. Il ne doit donc &tre utilisé ni
comze frein de secours, ni comme ralentisseur, ni pour un arrét ob le conductour
guitte son sigge.

Mux termirus de lignes et lors de stztionnement quelque peu prolongés, le
frein & main assurere l'arrét du wvéhiculs.
SR

Froin ds séourité (uniguement sux tb 29 et 70)

I1 est & disposition du receveur, au-dessus du siege de celui-cij il agit. .
pneumatiquement sur les roues spric svoir déelenché le circuit de traction. Son
réservoir est le méme que celui du frein de secours. Li aussi, son utilisation
doit &tre signzlée.

Digpositif "ftrollevhis—£ccle" (Uﬂiquement =ux th 29 =t 30)

I1 s'sgit d'un dispositif de sdcurité dont la commande — un grand levier
vertical & main - ost amovible. Ce levier se trouve & dreite du poste de condui-
te et nous le montons loresgus nous formons des approntis—conducteurs. Seul le
moniteur & le droit de 1'utiliser. Sz fonction sorrespord & celul du frein & pied:
coupure du courant - freinsge électrique — freinage pneunstigue.

Dispositif d'isolement (tb 21 & 28)

Il s'agit d'un dispositif de contrdile qui no concorne gue lg seul persconnel
de 1'atelier ot du dépdt.

Dispositif d'isclement "indicateur de fuite" (uniquement aux tb 29 et 30)

Cas deux voiturss sont dguipées d'un dispositif d'isolement dit "Indicateur
de fuite" gui immobilise ls véhicule au moment ol un défaut d'isclation sc pro-
duit; dans ce cas, le conducteur procédera comme suit

1.- 5i 1z lamve blanche s'allume (clle est situde i droite du msncmdtre
compresseur, sur le pupitrs), le trolleybus s'arrite.
Le conductour peut zlors gzrer sz voiture & un endroit ne génent pes la
circuletion, aprés evoir appuyé sur le bouton-poussoir rougs; il 1ibd-
rora le chausséde et ensuite ira baisszer les perches ot priesra les voya-

~
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MISE EN SERVICE D'UN TROLLEYEUS

Le trolleybus dtant su dépdt, ses perches abaissees, les précautions ot
dispositions suivantes sont & prendre pour sa mise en service :

a) s'assurer que l'interrupteur principal est sur position "arrét";
b] metire les perches en contact avec la ligne aérienne;

c} fermer les commutateurs des cirecuits suxiliasires 12 V., sans guol sucun
des appareils avertisseurs et de signslisstion 12 V. ne pourrait fonectiommer;

d) tourner 1'inverseur de marche de la position "O" sur "avant" ou "arridre",
suivant le sens de marche désiré. S'assurer que le cren de positicon choisie est
bien tombé dens son logoment:

&) enclencher l'interrupteur principal (position marche);

f) fermer 1'interrupteur & commsnde A main et vérifier si la lampe de con-
trdle, =u néon, s'allume et si l'aiguille du veltmétre dévie, ce qui indigue que
la ligne est =zous tension.

Le véhicule est slors prét & démarrer. —

Il y a lieu, avent de guitter le depdt, de s'assurer du ton foncticnnement
des clignoteurs, du klaxcn et de 1'éclairage extérisur (pharea et feux de silhouet-
tage (dits également feux de gabarit).

MISE EN SERVICE ET CCNDUITS DES TROLLEYEUS DANS LES ATELIERS ET DEPCTS

i
1.- La conduite des trolleybus dans les ateliers et déplts ne pout &tre ef-
foctués quo per des agents munis du permis de conduire ad hoe.

2.- Avent de déplacer un trolleybus, le conducteur doit s'assurer qu'il n'
¥ & pas d'ouvriers qui travaillent sous la woiture, devant ou derrigre celle-ci.
Avant tout déplacement, donmner un coup de klsxon et, ensuite ssulement, déplacer
1lg véhicule. Le conducteur s'assurera égaloment, avant de déplacer son véhiculs,
8'il y a 1z place disponiblc & cst effet. Mn fond du dépft, il fera particulidre-
ment attention gue les tétes de perches qui dépassent 1'AR de 1z voiture n'entrent
pas an contaet, lorsqu'il recule, avec le mur, 13 ob les lignes de contact sont
fixées (narques jeunes sur le sol).

3.— Aucune voiture ne doit &tre mise on mwarche sans gue les portes du cof-
fre d'appareillage électrique, placéd & 1l'avant, soient formées.

4.— I1 gst formellement interdit, pour effectucr la sortie des voitures,
de changer les perches d= lige par lancement du véhiculs. Les poerches ne deoivent
&tre chengées de fil gue lorsque le trolleybus est arrété dans la position conve-
nable permettant cottc manceuvre.

5.— Toutes les menccuvres deivent s'effectuer avec les portes d'entrée et
de sortie fermées,




