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Société des tramways de Fribourg

PRESCRIPTIONS
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le chauffage et I'éclairage des voitures
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a main pour en ralentir lIa marche : si élant en parallele, il
veutl ou doit ralentir la marche de sa voiture, il ne doit pas
freiner avec le frein & main, mais, ou bien passer en série,
ou bien revenir au point mort, et, seulement une fois en cetle
derniére position, serrer le frein a main.

Le passage de série en parallele doit se faire rapidement
et avec sfireté pour éviter les coups de feu qui délériorent
la mise en marche : pour passer d’une touche ordinaire a une
aulre, il faut aussi agir avec adresse el stirelé et ne pas station-
ner entre deux touches.

Il est interdit au conducteur de freiner sa voiture avec
son frein & main avant d’avoir coupé le courant, lorsqu’il
doit faire un arrét.

La correspondance des traits-indicateurs de touches
sur les couvercles des mises en marche n’est qu’approxima-
tive, el c’est au toucher par le levier de mise en marche que
les conducteurs doivent sentir s’ils sont dans la position
exacte.

Sur les voitures 5 a 8, les résislances étant moins robustes
que sur les voitures 1 & 4 et 9 a 13, le stalionnement pro-
longé sur les Louches 1-3 de la marche en série, et sur les tou-
ches 6 et 7 de la marche en parallele doil élre évité ; pour
les voitures 9 a 13, il est recommandé de sc tenir aussi de
préférence sur les derniéres touches séric ou paralléle ; mais,
cependant, comme les moleurs sont plus puissants, el la
vitesse plus grande, les conductleurs doivent, pour la marche
en parall¢le, s’en tenir aux prescriptions relatives a la vilesse
maximum sur les différentes seclions.

4. Marche en arriére.

Sur les voituresl-6, la marche en arricre ne se fail qu’avec
Ies Louches série, et jamais avec les touches parallele ; par
contre, sur les voitures 7-13, la marche en arriére peut se
faire avec les touches série el. avee les touches paralltle, mais
Putilisation des touches parallele n'esl pas autorisée.

Sur toules les voilures, o marche arricree est oblenue en

— &

metlant e grand levier au poinl 0 et en poussant le petit
levier a gauche.

S. Freinage électrique.

Le freinage électrique comporte 3 phases: la premiére
phase comporte le freinage en court-circuit par les moteurs
travaillant sur les résistances ; la seconde phase comporte
le freinage par le travail des moteurs sur les électro-magné-
liques ; la troisiéme phase comprend, pour une part, I’exci-
tation des électros du frein électro-magnétique par les mo-
Leurs de la voiture, et d’autre part, 'excitation de ces mémes
¢lectros par le courant d’alimentation de la ligne de contact.

Les deux premiéres phases comportent un ralentissement
graduel de la voiture, dépendant des résistances intercalées
dans les circuits, tandis que la troisiéme phase comporte
I'arrél complet de la voiture ; celte troisieme phase, qui cor-
respond a la derniére touche du frein électromagnétique
de toutes les voitures, ne doit &tre utilisée qu’en cas de dan-
ger, pour I'arrét immédiat et complet de la voiture ; mais
sitot celle-ci arrétée, le conducteur doit serrer le frein a main,
de facon a bloquer les roues, et déclancher immédiatement
Pinterrupteur principal, avant toute espéce de manceuvre
du levier des mises en marche.

Voitures 1-6 : 3 touches de premicre phase, pas de deu-
xiéme phase, et 1 touche pour la troisiéme phase.

Voitures 7-8 : 4 touches de premicre phase, la deuxi¢me
phase comprend 2 louches, et la troisiéme 1.

Voitures 9-13 : la premiére phase comprend 4 Louches, la
deuxiéme phase 3, et la Lroisiéme phase 1.

Tous les arréts ordinaires de voiture doivenl se faire obli-
gatoirement avec le frein 4 main et seulemenl avec lui,
a moins de circonstances spéciales exceplionnelles, telles
que : patinage de la voilure, chute de voyageurs descendus
avant I'arrét complel de la voilure, danger de collisions, ctc.

Nous rappelons que le [reinage électrique est réglé comme
suit sur les différents Lypes de‘régulateurs :
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VOITURES
14 | 56 | 7.8 | 913
Touches
Freinage électrique . . . . . .| 1-3 | 1-3 | 1-4 | 1-4
I'reinage éleclro- | de secours .| 0 0 5-6 | 5-7
magnélique d’urgence .| 4°m] 4| 79 g

Dans les faibles rampes, jusqu’a 59, le conducleur doil
tenir sa voiture seulement avec le [rein a main.

Dans les fortes rampes, comme la rue de Lausanne, il doit
d’abord engager sa voiture sur la rampe prudemment, en
employant le frein électrique el en mettant Ies touches né-
cessaires, graduellement et d’autant plus lentement que le
rail est plus glissant, et assez tot, suivant la vilesse qu’il doit
obtenir, de manié¢re a ne pas provoquer le patinage. L’effet
du frein électrique a court circuit est Lrés violent, ’emploi
simultané de ce frein et du frein & main est interdit.

Le conducteur ne doit pas oublier que Ueffet du frein éleciri-
que cesse avant I'arrét complet de la voilure et que, par consé-
quent, pour amener la voilure au repos complel, il faul achever
Uarrét au frein a main.

Pour s’engager dans la rampe de la rue de Lausanne, les
conductleurs doivent metlre les Louches de freinage graduel-
lement; par contre, s’ils ont da faire arrét de Ia Ruelle du
Beeuf au haul de la rampe, ils doivenl, aprés avoir mis la
voiture en marche, melire immédiatement le nombre de
Louches de freinage correspondant a la vitesse qu’ils doivent
tenir.

Le frein électromagnétique de secours ne doil étre em-
ployé que lorsque le freinage & main et le freinage électrique
se révelent comme insuffisantls ; ce cas doil élre exceplionnel
et signalé sur la feuille de marche.

Pour éviter un accident ou, en cas de patinage, le conduc-
teur ne doit pas oublier quil doit se servir de la derni¢re

touche du frein électromagnélique d’urgence qui est alimen-
(ée par le courant de Ia ligne, Loul en s’assurant si son inler-
rupteur automalique de plate-forme est bien enclanché :
Pusage du freinage éleclromagnélique d’urgence doil élre
signalé sur la feuille de marche. Le conducteur ne doit pas
oublier de sabler chaque fois (u’un arrél d’urgence csl
nécessaire.

Réguliecremenl, méme en cas de mauvaise voie, Lout hon
conducleur doil pouvoir facilement Lenir sa voiture dans
une forte rainpe, en se¢ servanl uniquement du frein a main
el de la sabliere ; ce serail du resle le cas si son frein électri-
que se trouvait défectueux ou avarié, ce qui peut toujours
arriver ; l’essenliel est de marcher Lloujours & une allure
modérée des que la voiture approche de la forte rampe et
de ne jamais la lancer ; le conducteur doit toujours se sentir
maitre de la vitesse, réfléchir que le danger d’emballement
est. proportionné non a la vilesse méme, mais au carré de
celle-ci : si la voilure marche a 8 kilomélres a ’heure (2,22 m.
a la seconde), ou si elle marche a 10 kilomeétres a I’heure
(2,77 métres a la seconde), sa force vive el par suite le danger
d’emballement n’augmente pas dans le rapport de 8 a 10,
mais de 64 a 100.

Pour le freinage dans le sens de la marche avec un seul
moteur, la manceuvre de la mise en marche se fait comme si
les deux moleurs ¢taient en service : pour les voitures 1 4 6
seulement, il faut, lorsque c’est le moteur 1 qui est avarié,
descendre le couteau de gauche de interrupteur 1 et I'en-
clancher dans la position inférieure.

Les prescriptions ci-dessus s’appliquent au freinage élec-
trique d’une voiture dans le sens de sa marche ; pour le frei-
nage d’une voiture dans le sens contraire 4 la marche avant,
il faut, tout d’abord, mettre le petit levier sur la marche
arriére ; sur les voitures 1 & 6, il n’y a freinage que sur la
quatrieme touche de frein ; sur les voitures 7 et 8, sitol qu'un
moteur est découplé, on ne peut plus arriver a la derniére
touche pour se servir de la 3me phase, la disposition méca-
nique des mises en marche ’empéche ; sur les voitures 9 a
13, le freinage a lieu comme dans le sens de la marche avant.



I est inlerdil d’e ssayer le frein éleclromagnétlique en
cours de roule, Pessai_doil élre fail au dépol ou devant
celui-ci. Ne pas oublier, lors de ces essais, de déclancher P’in-
terrupteur avant de ramener les touches au point 0 ou
point mort, en évitation de graves avaries.

6. Mise hors service des moteurs avariés.

Chaque voiture a ses deux plates-formes numérotée ;
P'une porte le No 1, et I'autre le No 2 ; dans les prescriptions
qui suivent, le moteur I est celuj le plus proche de la plate-
forme No 1, el le moteur 2 est celui le plus proche de 1a plate-
forme No 2.

Voitures 1 ¢ 6: La mise hers service du moleur avarié
s’effectue en déclanchant un des interrupleurs qui se trouvent
dans la boite des connexions placée & proximité de la mise
en marche.

Quand le moteur No 1 est avarié, il y a lieu de déclancher
les deux couteaux de Pinterrupteur 1 (soit celui & gauche du
pelit tableau) qui sont normalement dans la position infé-
rieure, et on doit réenclancher ces deux couteaux dans la
position supérieure.

Quand le moteur 2 est avarié, on doil déclancher le cou-
teau de gauche de Pinterrupteur de droite (IT), qui est norma-
lement dans la position inférieure, el le réenclancher dans
la position supérieure.

Voitures 7 et 8: La mise hors service du moteur avarié
s’effectue en déclanchant un des intlerrupleurs qui se trouvent
dans la mise en marche, a la partie supérieure du petit
cylindre. .

Quand le moteur 1 est avarié, on tire le bouton coupe-
moteur Ne 1 et on pousse a fond, a droite, le doigt corres-
pondant, en se servant, au besoin, de la pelite manette :
bien faire attention a pousser ce doigl a fond jusqu’a ce qu’il
ail pris une ppsition presque diamétralement opposée a sa
position normale.

Quand le mofeur 2 esi, avarié, il y a lieu de faire la méme

opération, mais en agissant sur le boulon coupe-moleur
No 2 et sur le doigt correspondant. .

Voitures 9-13: La mise hors service du moteur :<W:.a
s’effectue en retirant la pelile manette, la qo.._eﬂo..ms-_.u g:.-
gageanl ainsi renversée sur I’axe du pelit ou;_w::o et :c:u..
sant a gauche ou.a droile, suivant le moteur Eoi...o :m;.u
service : 'indication du moteur correspondant est inscrite
sur le couvercle des mises en marche. .

Sur toutes les voitures, quand un moteur est scul en service,
on ne doil marcher que sur les touches série de la marche en
avant : il est interdit d’essayer de passer sur les Louches de
la mise en paralléle : sur les voitures 1 a 6, ce passage occa-
sionnerait des courts-circuils trés graves.

. 7. Chauffage.

L’ouverture et la fermeture du chauffage se _.oi.m:_. loutes
les voilures, en Lournant de gauche & droile, mo_‘r. dans le
sens de la rotation des aiguilles d’une montre, ::F,d.:_...
teur de chauffage. 11 ne faut jamais tourner ac,%.o:c _
gauche Vinterrupteur de chauffage, car, en procédant. de
cetle manieére, 'interrupteur est dévissé.

8. Eclairage.

Voilures 1 a 8: Ces voitures comportent chacunec w w..:.:,m
de six lampes : la premiére série comprend 4 lampes a | _:S..
rieur el les deux fanaux ; la deuxi¢me série, les deux lampes
rouges et une lampe de plate-forme d’une des Ei.@éﬁ.:.%ﬂ
les deux lampes blanches et une verle am Ia _::F-m: me
opposée ; la troisiéme série comprend les ::::o,,w lampes ﬁ_:.o
la deuxieme, mais des plates-formes opposées & celles de Ia
deuxiéme série. .

La lampe de la plale-forme arricre se :.c:,.n _..:._._c:_v
allumée avec les deux lampes rouges de la dile _,_i‘o,_ozza‘

Pour I'allumage ou Iextinclion des différentes sé les
voilures sonl munies d’un inlerrupleur de lumicre, ;c.;z:/.
commulaleurs el d'un chercheur, a U'inléricur de la voilure.

Chaque commulaleur porle les NOs 0,1 el 2 e._. desserl une
série de lampes, suivanl la direclion de la voilure.
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